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Mobil gemacht haben die Stadtwerke Weilheim ihre Stadt mit einem moder nisierten und klimafreundlichen Stadtbus-Konzept.

Lisa Marx, Mlnchen

er abseits der Grofistad-

te lebt, braucht Geduld

und muss gut organi-

siert sein, um von A

nach B zu kornmen - zu-

mindest, wenn man
mit dem Bus unterwegs ist. Von Bahnen
ganz zu schweigen, egal ob U oder 5, denn
die gibt es meist eh nicht.

So war das auch iiber zehn Jahre in
Weilheim (Oberbayern) der Fall. Der so-
genannte Stadtbus fuhr mit einer Flotte
aus vier Sprintern gerade einmal jede
Stunde und das auch nur von Montag bis
Samstagmittag wenn man Gliick hatte.
Viele Haltestellen und Linien wurden nur
an bestimmten Wochentagen bedient —
das Resultat aus historisch gewachsener
Linienfithrung und begrenzten Kapazi-
taten der Betreiber, die DB Regiobus Ober-
bayern und das Busunternehmen Oppen-
rieder. Als die Neuvergabe der Konzession
zum 1. Januar dieses Jahres anstand, ka-
men die Stadtwerke ins Spiel und fiir die
war klar, dass der OPNV in ihrer Stadt
eine Generaliiberholung braucht, um den
Mobilitdtsbediirfnissen der Bewoh-
ner*innen und den Klimazielen des Land-
kreises Weilheim-Schongau besser ge-
recht zu werden.

Neues Klientel

»Der Stadtbus wurde bis dato iiberwie-
gend von dlteren Weilheimer*innen ge-
nutzt, da er vorwiegend auf deren Bediirf-
nisse zugeschnitten war. Fiir uns stand
jedoch von Anfang an fest, wenn wir die
Federfithrung beim OPNV {ibernehmen,
soll das Angebot alle Altersklassen an-
sprechen, von Schiiler*innen, jungen Er-
wachsenen iiber Berufspendler*innen bis
hin zu Rentner*innen. Aufierdem wollten
wir klimafreundlich unterwegs sein, die
bisherige Dieselflotte kam fiir uns daher
nicht in Frage«, betont Peter Miiller, Vor-
stand der Stadtwerke Weilheim.

Aus den groffen Ambitionen ist mittler-
weile ein Busfahrplan mit vier Linien ge-
worden, eine iiberarbeitete Routenplanung
mit alten aber auch neuen Haltestellen in-
klusive moderner Ausstattung. Die ehema-
ligen Diesel-Sprinter der Betreiberfirmen
sind elektrischen Midi-Bussen gewichen,

WEILHEIM ZEIGT, WIE

VERKEHRSWENDE

AUF DEM LAND GERT

Mobilitdt Der OPNV in Weilheim stand mit seiner Stundentaktung, dem eingeschriankten
Betrieb an Wochenenden und den versteckten Haltestellen wohl stellvertretend fiir
viele kleinere Stadte und Gemeinden hierzulande. Bis die Stadtwerke die Konzession
tibernommen haben; seither ist Weilheim mobil und das auch noch klimaneutral

die nun im Halbstunden-Takt von Montag
bis Freitag ganztags in der Stadt unterwegs
sind. Samstags wird der Takt ab nachmit-
tags auf eine Stunde ausgediinnt, gleiches
gilt sonn-und felertags ganztégig.

Kooperation mit Drittanbietern

Die B-Busse haben die Stadtwerke selbst
gekauft, die Betriebsfithrerschaft der Flot-
te wurde im Rahmen einer Ausschrei-
bung erneut an die bereits bestehenden
Drittanbieter Regiobus und Oppenrieder
vergeben. »Nach lingerer Uberlegung ha-
ben wir entschieden, den Flottenbetrieb
nicht selbst zu iibernehmen, das hiatten
wir personell nicht stemmen kénnens, so
Miiller. Aufierdem miisse man nicht im-
mer das Rad neu erfinden, wenn es bereits
altbewihrte und verlédssliche Partner in
der Region gebe, ergéiniter.

Ohnehin hitte die Rolle als OPNV-An-
bieter die Stadtwerke frither ereilt als ge-
dacht. Zwar habe sich das Kommunalun-
ternehmen seit vielen Jahren mit Mobili-
tétskonzepten auseinandergesetzt, aber es
haperte an einer soliden Finanzierung,
denn der Versorger befindet sich seit mitt-
lerweile fiinf Jahren in einemn Rechtsstreit
um die Ubernahme der Strom-und Gasnet-
ze in der Stadt, die wichtig fiir einen funk-
tionierenden Querverbund wiren. Die Net-
ze stehen dermn Versorger laut Beschluss des
Konzessionierungsausschusses des Stadt-

rats aus dem Jahr 2016 rechtmifig zu, die
bisherigen Konzessionire verweigern je-
doch seit Jahren die Herausgabe. Nach ei-
ner ersten gerichtlichen Klarung soll nun
auch bald das Berufungsverfahren vor dem
Oberlandesgericht Miinchen abgeschlossen
sein. Damit der Aufbau einer eigenen Mo-
bilitdtssparte auch chne Querverbund
klappt, hat die Stadt einen dffentlichen
Dienstleistungsauftrag (6DA) an die Stadt-
werke erteilt und die Ubernahme der nicht
anderweitig gedeckten Kosten iber die
Konzessionslaufzeit von acht Jahren zuge-
sichert. Aufferdem gab es fiir den Kauf der
E-Busse eine Forderung vom Bund, sodass
die Stadtwerke alles in allem keine Verlus-
te durch den Stadtbusbetrieb machen.

Machjustierung steht an

Fiir die Weilheimer*innen ist der Stadtbus
in seiner Neuauflage schon jetzt ein voller
Gewinn. Durch die angepasste Linienpla-
nung werden deutlich mehr Gebiete der
Stadt regelmifig angefahren. Das Feed-
back der Blirger*innen ist bei Miiller und
seinem Team jederzeit willkommen: So
wird es demniichst nochmal ein paar ge-
forderte Anpassungen in den Fahrplinen
geben. Die Erfahrung der vergangenen
Wochen und die Rickmeldung der Men-
schen vor Ort habe gezeigt, dass manche
Haltestellen nicht wie geplant nachge-
fragt werden, andere hingegen deutlich
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Peter Miller
Vorstand der §tadtwerke
Weilheim

»

Es ist unrealistisch,
alle Probleme mit
einem Beitritt zum
Miinchner Verkehrs-
und Tarifverbund
I6sen zu wollen.«
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stérker als gedacht und auch die Taktung
fiir Zugpendler*innen oder Schiiler*innen
teilweise noch nicht optimal seien, erklart
Miiller. Dementsprechend soll auch die
Linienfithrung noch ein wenig geéindert
werden — eine ziemliche Herausforderung,
denn bei den E-Bussen gilt es, immer die
Reichweite von 250 Kilometern im Blick zu
haben. Zwischenladen ist nicht méglich;
bisher laden die Busse nur nachts auf dem
Betriebshof der Stadtwerke. Vier Fahrzeu-
ge durchfahren immer alle vier Linien,
eine Fahrplaninderung betrifft also nie
nur eine Route.

Weitere Linie geplant

Nicht nur die Adjustierung der bestehen-
den Linien beschiftigen Miiller und sein
Team derzeit, auch die Ausweitung des An-
gebots auf eingemeindete Ortsteile oder
neue Gewerbegebiete ist eine Uberlegung.
»Die Nachfrage in vielen dieser Gebiete ist
hoch, wir kénnen diese mit unseren der-
zeitigen Linien jedoch noch nicht bedie-
nen«, betont der Stadtwerke-Chef. Eine
Teillésung kénnte der Aufbau einer fiinf
ten Linie gegen Ende des Jahres sein; den
E-Bus dafiir gibt es schon. Aktuell dient er
noch als Reserve fiir die bestehenden Li-
niemn.

Auch gegeniiber der Anschaffung von
ein oder zwei weiteren Bussen gibt sich
Miiller offer. Vorerst wollen die Stadtwerke
mit ihrem Stadtbus die bisherigen jahrli-
chen Fahrgastzahlen von 140000 auf min-
destens 200 000 steigern. Da auch bereits
selbststindige Gemeinden im Landkreis
Interesse an einer Anbindung bekundet
haben, kénnte sich Miiller vorstellen, die
kommenden Jahre an einer Verkehrsge-
meinschaft in Weilheim-Schongau oder
einem Verkehrsverbund im Oberland zu
arbeiten.

Mit einem Beitritt des Landkreises zum
Miunchner Verkehrs- und Tarifverbund
(MVV) alle OPNV-Probleme lésen zu kén-
nen hilt der Stadtwerke-Chefhingegen fir
unrealistisch: Selbstverstindlich gebe es
einen groffen Pendler*innen-Strom Rich-
tung Landeshauptstadt, aber die Kosten
einer MVV-Mitgliedschaft wiren fiir Weil-
heim-Schongau enorm. Hinzu komme, dass
es auch viele andere gefragte Pendlerstre-
cken gibt. Miiller setzt in Anbetracht des-
sen lieber auf regionale, passgenaue und
obendrein noch griine Lésungen.



